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Omschrijving BD 

Op vlak van bereikbaarheid is er in Denderleeuw een vrij centraal gelegen station en de nabijheid 
van de autosnelweg. Hierdoor scoren we goed voor wat betreft het woon-werkverkeer: maar 
liefst 36% van onze inwoners gebruikt hiervoor het openbaar vervoer, tegenover slechts 
gemiddeld 16% in Vlaanderen. De verdere ontwikkeling van een aangename en functionele 
omgeving rond het station kan zowel voor de mobiliteit, de omgeving als de lokale handel 
positieve effecten hebben. Zo kunnen nog meer inwoners aangetrokken worden tot het gebruik 
van het openbaar vervoer. Voor het voor- en natransport neemt de auto momenteel nog een zeer 
belangrijke plaats in. Dit brengt een hoge parkeerdruk met zich mee in de stationsomgeving en 
maakt het extra druk tijdens de spitsperiodes. Maatregelen om de fiets en het openbaar vervoer 
aan te moedigen kunnen ervoor zorgen dat het autogebruik daalt en mensen zich veiliger voelen 
in het verkeer. Uit verschillende bevragingen bleek het thema verkeersveiligheid een van de 
belangrijkste bekommernissen voor inwoners. 

Met slimme mobiliteitskeuzes willen we het veiliger en aangenamer maken voor onze zwakke 
weggebruikers. We kiezen voor de opmaak van een fiets- en voetpadenplan, plaatsen extra 
fietsenstallingen aan belangrijke aantrekkingspolen, zorgen voor een masterplan voor veilige 
schoolomgevingen, gaan voor de opwaardering van onze trage wegen en realisatie van ons 
kindlint, zetten sensibiliseringscampagnes op zoals Autoloze Zondag, organiseren 
combimobiliteit, herzien het parkeerbeleid, gaan voor de opmaak van een circulatieplan en 
stellen verkeersveiligheid centraal in ons mobiliteitsbeleid. 

ACTIEPLANNEN 

AP1070 (Her)aanleg infrastructuur voor fietsers en voetgangers 
 

ACTIES 
A10700 Opstellen fiets- en voetpadenplan op lange termijn voor gespreide 
(her)aanleg en verbinding tot aangename wandel- en fietstrajecten 
In het kader van het STOP-principe (waarbij de prioriteit eerst naar stappen, trappen, openbaar 
vervoer en dan pas naar personenwagens gaat) willen we inzetten op goed begaanbare 
voetpaden en fietspaden. Door de opmaak van een plan willen we tot een toegankelijk openbaar 
domein komen. 

In het verleden werd reeds een objectieve inventarisatie opgesteld van de toestand van de 
voetpaden. Deze inventaris zal geactualiseerd worden en als basis dienen voor de opmaak van 
een voetpadenplan. 

Voor de fietspaden zal er onderzoek gebeuren naar welke missing links er kunnen gerealiseerd 
worden zodat zoveel mogelijk vlotte fietsverbindingen ontstaan door onze gemeente. Een grote 
beperking hierbij vormt de beperkte ruimte - zeker in het centrum van Denderleeuw - om 
fietspaden aan te leggen. Om deze te realiseren zal er dus een link nodig zijn met de opmaak van 
het circulatieplan en mogelijke aanpassing naar eenrichtingsstraten op een aantal plaatsen. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2021 Einddatum: 31-12-2021  

In uitvoering 
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 Stand van zaken 

Als lokaal bestuur investeerden we in het voorjaar van 2021 in de aanleg van bijkomende 
voorzieningen voor fietsers. Met de invoering van het nieuwe circulatieplan in de 
stationsomgeving werd een veilige fietsroute zichtbaar gemaakt in het straatbeeld.  

 Zo kregen de Kruisstraat en Bosstraat het statuut van fietsstraat. 

 Werd er in de Sterrenboslaan een fietssuggestiestrook in de rijrichting en fietspad 
tegen de rijrichting in geschilderd. 

 Ook in de Wijmenierlaan werden langs beide zijden van de rijbaan 
fietssuggestiestroken aangebracht. 

 

Daarnaast kwam er ook een fietssuggestiestrook in de Hoekstraat-Leliestraat en in de 
Kaaistraat om fietsers een duidelijke positie te geven op de rijbaan en te zorgen voor meer 
zichtbaarheid en verkeersveiligheid.  

 
In het RUP Denderpark (A10212) en in het wegenisdossier van de Thontlaan (A10230) zal 
mogelijk een gedeelte van de geplande fietssnelweg F415 gerealiseerd worden. Solva zal ons 
lokaal bestuur hierbij ondersteunen tot het indienen van een subsidiedossier bij de provincie 
Oost-Vlaanderen. Deze fietssnelweg vormt de verbinding tussen Erpe-Mere en Denderleeuw 
en sluit ter hoogte van het Denderpark aan op de fietssnelweg gelegen aan het jaagpad 
langsheen de Dender richting Aalst en Ninove en op de fietssnelwegen richting Vlaams-
Brabant en Brussel. Gezien beide acties al voorzien zijn in het meerjarenplan lijkt het 
opportuun om van de werken gebruik te maken om al een deel van deze fietssnelweg te 
realiseren. Concreet gaat dit over het gedeelte tussen het jaagpad en de rotonde Rendac. 

Zie ook A10311 en A10702. 

 

 
Tijd 

Veilig fiets- en voetgangersbeleid is een proces dat blijft doorlopen. Bij de (her)aanleg van 
straten of nieuwe projecten vormt het STOP-principe de basis van het ontwerp. 

 
Geld 
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A10701 Plaatsing fietsenstallingen aan voornaamste aantrekkingspolen 

Eind 2016 ondertekende de gemeente het charter ‘Sterk Fietsbeleid’ van Fietsberaad Vlaanderen. 
Een belangrijke actie in dit kader is het blijven investeren in fietscultuur. Het plaatsen van 
fietsenstallingen aan de voornaamste aantrekkingspolen van de gemeente maakt hier deel van 
uit. Hierbij denken we bijvoorbeeld aan het nieuwe Koopwarenplein, de nieuwe parkeerruimte 
aan de Moreelstraat, ter hoogte van de gemeentelijke sporthal, ... 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In onderzoek 

 
Stand van zaken 

Er is een jaarlijks budget voorzien om fietsenstallingen te plaatsen. Hierbij wordt ook 
aandacht gevestigd op het plaatsen van fietsenstallingen voor het gemeentepersoneel in 
het kader van het recent gelanceerde e-bike project.  

In het vademecum fietsvoorzieningen is een tool ontwikkeld om een inschatting te kunnen 
maken van de nood aan fietsenstallingen. Op basis van deze tool stelde de dienst 
Openbare ruimte voor om het aantal ingeschreven personeelsleden aan het project 
‘Denderleeuw op de fiets’ te verhogen met 25 % om te komen tot een gewenst aantal 
fietsparkeerplaatsen per vestiging voor de gemeentelijke gebouwen. Het schepencollege 
van 8 september 2020 keurde een plan van aanpak goed met schetsontwerp voor 
volgende locaties:  

- AC: 45 fietsparkeerplaatsen 
- Kasteeltje: 4 fietsparkeerplaatsen 
- Sporthal: 4 fietsparkeerplaatsen 
- OCMW: 13 fietsparkeerplaatsen  
- Site Veldstraat: 30 fietsparkeerplaatsen  

De plannen voor de fietsenstallingen worden verder uitgewerkt door de dienst Openbare 
ruimte waarna een overheidsopdracht voor de verschillende locaties zal uitgeschreven 
worden d.m.v. een bestek. 

 
Tijd 

De plannen voor de fietsenstallingen worden verder uitgewerkt door de dienst Openbare 
ruimte.  

 
Geld 

Vermoedelijk te weinig budget om de fietsenstalling aan het AC uit te breiden.  
A10702 In samenwerking met het Agentschap Wegen en Verkeer en de lokale 
politie streven naar meer verkeersveiligheid op de gewestwegen 

In het mobiliteitsplan van de gemeente werden enkele voorstellen en schetsen opgemaakt voor 
de aansluiting van de zijstraten op de gewestweg. Deze voorstellen werden opgemaakt met 
aandacht voor veilige fietspaden en fietsoversteekplaatsen. Dit alles resulteerde in een 
streefbeeld voor de N405. De effectieve uitwerking van dit streefbeeld vormt het onderwerp van 
een studie die zal moeten opgestart worden samen met het Agentschap Wegen en Verkeer Oost-
Vlaanderen. Voor een concrete timing voor deze studie zijn we afhankelijk van de planning van 
het Agentschap. 

Ook met de lokale politie werken we samen rond verkeersveiligheid op onze gewestwegen. In 
het zonaal veiligheidsplan van de lokale politie en in dit meerjarenplan werden de doelstellingen 
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op dit vlak op elkaar afgestemd. De politie legt hierbij een focus op het beheersen van het aantal 
verkeersongevallen met doden en lichamelijk letsel tegen 2025 met aandacht voor preventie, 
sensibiliseren en repressie en met extra aandacht voor verkeersveiligheid op plaatsen waar 
ongevallen gebeuren. 

Hiernaast bundelt Denderleeuw de krachten met Ninove, Haaltert en Aalst om een snelle en 
veilige fietsverbinding te realiseren langs de Expresweg (N45) tussen Ninove en Aalst. De 
realisatie is nog niet voor meteen. De samenwerkingsovereenkomst, die binnenkort op agenda 
van de schepencolleges en gemeenteraden staat, gaat vooral over een voorbereidende studie. 
Daarbij wordt in eerste instantie naar het beste traject of mogelijke alternatieven gezocht. Het 
dossier moet ook bij de provincie en het gewest bepleit worden. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2023 Einddatum: 31-12-2025  

In onderzoek 

 
Stand van zaken 

Op het college van burgemeester en schepenen van 22 oktober 2019 werd een 
samenwerkingsovereenkomst goedgekeurd tussen Aalst, Ninove, Haaltert en 
Denderleeuw met daaraan gekoppeld een studieopdracht voor het realiseren van een 
veilige en hoogwaardige fietsverbinding tussen Aalst en Ninove. Offertes voor deze 
studieopdracht konden ingediend worden tot 29 april 2020. Het aangestelde studiebureau 
werkte 5 mogelijke tracés uit met een afwegingskader op basis van 
fietspotentieel, knelpunten & technische haalbaarheid van het tracé.  Op basis van dit 
kader werd tracé 2 (langsheen de N45) geselecteerd als te realiseren tracé. Aangezien het 
aandeel van dit tracé voor ons lokaal bestuur beperkt is, zal dit traject vooral verder 
uitgewerkt worden door Aalst, Ninove en Haaltert. In ruil voor het positief advies van 
Denderleeuw om zich akkoord te verklaren met dit traject zal het studiebureau de 
verwezenlijking van de F415 langs het spoor van Welle en de Groeneweg verder opnemen 
in de studie.  

Op 2 februari 2021 nam het college van burgemeester en schepenen kennis van het 
schrijven van de Vlaamse minister van Mobiliteit & Openbare werken over de aanpak van 
veilige schoolroutes. In 2021 zal de minister een bedrag van 30 miljoen euro uittrekken voor 
het beveiligen van schoolroutes. Tot 15 februari 2021 konden lokale besturen quick wins 
doorgeven langs gewestwegen. Het gaat hier over dossiers waarvoor geen zware 
vergunningsprocedures nodig zijn en dus snel gerealiseerd kunnen worden. Hierbij moest 
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meteen ook een oplossing voorgesteld worden. Deze vraag werd besproken met de lokale 
politie. Volgende prioriteiten werden doorgegeven:  

 Prioriteit 1: fietsoversteek aan de Kouterbaan met het aanbrengen van een 
fietssuggestiestrook als voorstel om de oversteek te accentueren 

 Prioriteit 2: oversteek van de N405 aan kruispunt Leeuwerikenlaan met het 
voorstel om de oversteek te beveiligen d.m.v. verkeerslichten (met drukknop voor 
fietsers) 

 Prioriteit 3: oversteek van de N405 aan kruispunt Regentiestraat met het voorstel 
om de oversteek te beveiligen d.m.v. verkeerslichten (met drukknop voor fietsers) 

 

De trajectcontrole op de N45 (de gewestweg die van Ninove over Denderleeuw en 
Haaltert tot Aalst leidt) is in 2021 eindelijk in gebruik genomen.  

In 2021 werd een aanvraag ingediend voor het plaatsen van ANPR-camera's aan het 
kruispunt De Pelsmaecker op de N45. Voor de andere ANPR-camera's mbt de controle op 
ons grondgebied werd eerder aangehaakt bij de omliggende politiezones.  

In 2020 zorgde het Agentschap Wegen & Verkeer al voor de heraanleg van de N405 tussen 
het kruispunt met de Industrielaan in Aalst en de Hertstraat in Denderleeuw voor een 
verbetering van het wegcomfort en de veiligheid van de weggebruikers. Een aannemer 
vernieuwde de rijweg, de fietspaden en een deel van de voetpaden. De aansluiting van het 
fietspad aan de Hertstraat werd veiliger gemaakt en het kruispunt met de Hertstraat werd 
ingesnoerd (versmald) in het kader van meer verkeersveiligheid. 

 
Tijd 

 

 
Geld 

 
A10703 Opmaak van een masterplan voor veilige schoolomgevingen en dit 
gefaseerd uitvoeren 

Mobiliteitseducatie leert kinderen en hun ouders over mobiliteit en haar gevolgen en wil met 
preventiecampagnes duurzame mobiliteit stimuleren en onveilig verkeersgedrag voorkomen. De 
huidige samenwerking met de lokale politie en de scholen wordt verdergezet tijdens deze 
beleidsperiode. De kinderen oefenen op het fietsbehendigheidsparcours en testen hun 
vaardigheden tijdens onze Scholengordel. Samen met de Vlaamse Stichting Verkeerskunde (VSV) 
willen we proberen nog een stapje verder te gaan qua praktijkeducatie en sensibiliseringsacties. 

Daarnaast wordt verder werk gemaakt van veilige schoolomgevingen. Elke schoolomgeving zal 
bekeken en geëvalueerd worden op vlak van verkeersveiligheid met focus op de zwakke 
weggebruiker. De invoering van schoolstraten zal ook deel uitmaken van dit onderzoek. Dit alles 
zal resulteren in een masterplan schoolomgevingen voor de gemeente, dat we gefaseerd zullen 
uitvoeren. In deze beleidsperiode zullen de schoolomgevingen ’t Landuiterke en Kerkstraat 
aangepakt worden. Deze krijgen een nieuwe look met volwaardige voetpaden, groen en 
verkeersremmende elementen. 

Trekker CBS: Jan De Nul, Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2021 Einddatum: 31-12-2022  

In onderzoek 
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Stand van zaken 

Eind 2019 werd de eerste stap gezet naar opmaak van dit masterplan. Door de coronacrisis 
is verder overleg hieromtrent niet meer kunnen doorgaan.  

De dienst Openbare ruimte werkte in 2020 wel aan een plan voor de herinrichting van de 
schoolomgeving in de Kerkstraat (zie A10600). Dit plan werd uitgevoerd en kadert in de 
visie van een masterplan om schoolomgevingen gefaseerd veilig te maken. Verder staan 
ook de herinrichting van de schoolomgeving van het Landuiterke (A10511) en de 
gedeeltelijke heraanleg van de Aststraat in het kader van een veilige schoolomgeving op 
het programma (A10602).  

Zie ook A10733 (Jaarlijks investeren in kleinere verkeersingrepen die de veiligheid op de 
weg en in schoolomgevingen verhogen) voor info over schoolstraten. 

 
Tijd 

In 2020 werd de schoolomgeving in de Kerkstraat aangepakt.  De dienst Openbare ruimte 
zal systematisch ook de andere schoolomgevingen bekijken. 

 
Geld 

Specifiek budget is niet voorzien voor dit actieplan. Eventuele herinrichtingen moeten 
aangepakt worden binnen vaste investeringsbudgetten van de dienst. 

ACTIEPLANNEN 

AP1071 Trage wegenbeleid uitwerken 
 

ACTIES 
A10710 Inventarisaties na participatietraject omzetten naar kaart met trage 
wegen 
Doorheen de gemeente lopen er heel wat slimme mobiliteitsschakels die in de loop der jaren 
vergeten waren of niet bekend zijn bij vele inwoners. In de vorige legislatuur werden al deze 
wegjes geïnventariseerd met behulp van enkele gedreven burgers. Voor Iddergem is het trage 
wegenplan klaar, voor Welle beschikken we al over een ontwerpversie en voor Denderleeuw 
moet het plan nog volledig opgemaakt worden. Met deze plannen willen we doorsteekjes voor 
voetgangers en fietsers een tweede leven inblazen. De uiteindelijke bedoeling is om tot een 
netwerk voor langzaam verkeer te komen doorheen de gemeente. Dit netwerk kan dan bekend 
gemaakt worden bij het grote publiek in de vorm van een trage wegenkaart. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 22-04-2014 Einddatum: 31-12-2021  

In uitvoering 

 
Stand van zaken 

Het trage wegenplan voor deelgemeente Iddergem werd goedgekeurd door de 
gemeenteraad van  27 augustus 2015. Dat van Welle & Hemelrijk werd goedgekeurd tijdens 
de gemeenteraadszitting van 25 februari 2021. Ondertussen werden alle trage wegen in 
Denderleeuw ook al geïnventariseerd via een participatietraject zodat ook voor dit deel 
van onze gemeente een beleidsplan kan geschreven worden. 

 
Tijd 

Alle trage wegen werden ondertussen geïnventariseerd.  
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Geld 

 
A10711 Uitvoeren van opwaarderingsacties aan onze trage wegen zodat deze 
beter toegankelijk worden 

Er zal systematisch geïnvesteerd worden in de opwaardering van onze trage wegen. Als lokaal 
bestuur geloven we immers in de kracht van een goed uitgebouwd trage wegennet en de veilige 
alternatieven die ze bieden voor functionele en recreatieve verplaatsingen. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In uitvoering 

 
Stand van zaken 

Van zodra de 3 beleidsplannen rond trage wegen goedgekeurd zijn, kan er een prioritering 
opgemaakt worden qua uitvoering van de opwaarderingsacties (2021-2022).  

Intussen werd de verbinding tussen de Aststraat en Parochiestraat, een trage weg in 
Iddergem, al aangepakt in 2020.  

Midden juni 2021 startte de gemeentelijke wegenploeg met het opvullen van putten in 
verschillende voetwegen op ons grondgebied (zie A10733).  

Het schepencollege van 2 februari 2021 keurde ook al het ontwerp goed voor de inrichting 
van de voet- en fietsweg naar de Zandplaatstraat. Om voetgangers en fietsers te 
stimuleren om gebruik te maken van deze zachte verbinding tussen de Huissegemstraat en 
de Zandplaatstraat naast de Dender is het noodzakelijk om aangepaste infrastructuur te 
voorzien. De bestaande strook verharding zal worden uitgebroken en vervangen door 
waterdoorlatende materialen. Er wordt ook een bredere doorgang voorzien. De uitvoering 
hiervan staat gepland in 2021. 

 
Tijd 

Vertraagd 

 
Geld 

 
A10712 Ontwikkeling van kindlint, speelkaart  en speelkoffer voor speelstraten 
i.k.v. verkeersveiligheid, beweging en vrije tijd 

In het kader van de strategie Kindvriendelijke Gemeente wordt binnen het speel- en 
ontmoetingsweefsel bijzondere aandacht besteed aan het ontwikkelen van een kindlint. Dit 
vormt de kindvriendelijke ‘rode draad’ doorheen het weefsel en wijst kinderen en andere 
inwoners de meest veilige weg langsheen trage wegen doorheen de gemeente. Eenmaal het 
kindlint gerealiseerd is, wordt een speelkaart opgemaakt die het volledige speel- en 
ontmoetingsweefsel en kindlint in beeld brengt. 

Verder willen we inwoners nog meer motiveren om een speelstraat aan te vragen tijdens 
schoolvakanties. Een nieuw aanbod in de vorm van een speelkoffer met divers sport- en 
speelmateriaal moet hierbij een extra stimulans vormen. 

Trekker CBS: Sofie Renders 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2022  

In uitvoering 
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 Stand van zaken 

In samenspraak met de dienst Openbare ruimte inventariseerde de jeugddienst de straten en 
trage wegen waarlangs kinderen zich op een veilige manier kunnen verplaatsen binnen onze 
gemeente. Het zogenaamde 'kindlint' verbindt alle plekken die belangrijk zijn voor onze jonge 
inwoners zoals speelpleintjes, de bibiotheek, de Academie, scholen, het Huis van het Kind, ... 
De ontwikkeling van het kindlint sluit aan bij de uitwerking van het beleid rond trage wegen 
(zie ook A10710 & A10711). Het trage wegenplan van Welle werd goedgekeurd op de 
gemeenteraad van 25 februari 2021. Daarna volgt het plan voor Denderleeuw. De 
ontwikkeling van het kindlint en de speelpleintjesroute werd goedgekeurd door het 
schepencollege van 2 maart 2021. Dit laatste zal in het najaar van 2021 door de jeugdconsulent 
omgevormd worden tot een Kindlintkaart.   

Op 23 maart 2021 keurde het schepencollege de projectfiche rond speelstraten goed. Het 
potentieel van het concept speelstraten wordt immers onderbenut. Het coronavirus zorgde 
voor uitstel bij het implementeren van de speelkoffer voor speelstraten. De procedure voor 
de aanvraag van een speelstraat werd vereenvoudigd door het schepencollege van 11 mei 
2021. Vanaf 1 juni 2021 is het door deze wijziging niet meer noodzakelijk om als aanvrager een 
bewonersenquête te organiseren. Deze taak wordt voortaan opgenomen door de 
jeugddienst. Als meer dan 1/3de van de inwoners in de straat niet akkoord is met de 
speelstraat, kan de speelstraat niet ingericht worden. De inwoners die niet akkoord gaan, 
moeten binnen de 2 weken aan de jeugddienst laten weten dat ze niet akkoord gaan. De 
aanvraagprocedure werd gedigitaliseerd en vereenvoudigd zodat we als kindvriendelijke 
gemeente meer inwoners kunnen warm maken om een speelstraat in te richten zodat 
kinderen kunnen genieten van extra verkeersveilige speelruimte.  

  2020 1e semester 2021 

Goedgekeurde aanvragen speelstraten 

3 
(Bloemendaal, 
Esdoorn & 
Klarestraat) 

4  
(Bloemendaal, Jan Verhavertstraat, Esdoorn & Haagbeuk) 

 
Tijd 

 

 
Geld 

 

ACTIEPLANNEN 

AP1072 Duurzame verplaatsingen stimuleren 
 

ACTIES 
A10720 Onderhandelingen voeren met De Lijn voor een betere bereikbaarheid 
met onze buurgemeenten 
Gemeente Denderleeuw maakt samen met verschillende andere lokale besturen deel uit van de 
Vervoersregioraad Aalst. Dit is een overlegorgaan waar mobiliteitsspelers zoals De Lijn, NMBS, 
het departement Mobiliteit en Openbare werken, … zich binnen een bepaalde regio buigen over 
het mobiliteitsbeleid. Eén van hun taken is het opmaken van een regionaal mobiliteitsplan. Hierbij 
krijgen de gemeenten voortaan een belangrijke rol in de gelaagde organisatie van het openbaar 
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vervoer, het logistiek transport en de combimobiliteit, het prioriteren, opvolgen en evalueren van 
maatregelen inzake verkeersveiligheid alsook doorstroming, het bepalen van het bovenlokaal 
functioneel fietsroutenetwerk, ... Ook het opvolgen en evalueren van regionale 
mobiliteitsprogramma’s die van strategisch belang zijn behoren tot de taak van deze 
vervoersregioraad. 

Als lid van de vervoersregioraad Aalst zullen we verder blijven ijveren voor een vlottere en betere 
bereikbaarheid met onze buurgemeenten. Essentieel hierbij is een busverbinding met Liedekerke 
en Teralfene - onze buurgemeenten net over de provinciegrens. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In onderzoek 

 
Stand van zaken 

De nieuwe buslijn tussen Liedekerke en het station van Denderleeuw zal uitgerold worden 
bij de implementatie van het concept basisbereikbaarheid van de Vlaamse regering en De 
Lijn. Deze uitrol van de basisbereikbaarheid heeft echter vertraging opgetreden, wat ook 
gevolgen heeft voor de uitrol van de busverbinding met Liedekerke.  

Tussen de gemeenten Denderleeuw en Liedekerke en De Lijn Vlaams-Brabant en Oost-
Vlaanderen werd alvast eind 2020 een akkoord bereikt. In het voorjaar van 2021 werd een 
traject opgemaakt voor deze busverbinding, maar dit werd nog niet officieel 
goedgekeurd. Deze verbinding maakt immers deel uit van het totale plan 
basisbereikbaarheid dat moet goedgekeurd worden door de Vervoersregioraad Vlaamse 
Rand. Er waren geen bezwaren tegen deze busverbinding, wel tegen een ander onderdeel 
in het plan. Het plan moet in zijn totaliteit goedgekeurd worden alvorens de verbinding 
actief kan worden. Een concrete timing werd nog niet verkregen van De Lijn. Mogelijk is de 
uitrol nog voor dit najaar, maar lijkt meer realistisch voor het voorjaar van 2022.  

 
Tijd 

Vertraagd 

 
Geld 

 
A10721 Campagnes opzetten om mensen te sensibiliseren rond hun gedrag in het 
verkeer 

Sensibilisering blijft een belangrijk item binnen mobiliteit. De noodzakelijke 
mentaliteitsverandering kan er pas komen wanneer mensen zich bewust worden van hun gedrag 
in het verkeer en mogelijke impact op anderen en de alternatieven die er zijn inzake 
verplaatsingen. De organisatie van een Autoloze Zondag kan bijdragen tot meer aandacht voor 
duurzame verplaatsingen. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

Nog niet gestart 
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Stand van zaken 

In 2020 en 2021 was de organisatie van de Autoloze Zondag ingepland. Omwille van de 
coronamaatregelen besliste het college van burgemeester en schepenen om dit initiatief 
uit te stellen naar 2022.  

Op 2 februari 2021 nam het college van burgemeester en schepenen kennis van de 
campagne 'Fietsveiligheid' van de Vlaamse Stichting Verkeerskunde. De campagne ging 
van start op 22 maart 2021 en bracht positieve boodschappen in het straatbeeld waarbij 
fietsers en automobilisten elkaar bedanken (zoals 'Bedankt chauffeur dat je me op veiige 
afstand passeert' of 'Bedankt snelle fietser dat je vertraagt') en aanmoedigen om rekening 
te houden met elkaar voor meer verkeersveiligheid. De borden werden geplaatst op 
verschillende locaties in onze gemeente, o.m. in onze schoolomgevingen, aan het fietspad 
Kemelbrug, aan de Kouterbaan, ... 

 
Tijd 

Uitgesteld 

 
Geld 

 
A10722 Aanmoedigen van combimobiliteit via de inrichting van een Mobipunt 

We verplaatsen ons niet uitsluitend met één vervoersmiddel maar combineren meestal 
verschillende vormen van mobiliteit. Binnen de basisbereikbaarheid is het belangrijk om gebruik 
te kunnen maken van op elkaar afgestemde vervoersmogelijkheden. Op belangrijke knooppunten 
kan er een ‘mobipunt’ gecreëerd worden om dit te faciliteren. Een mobipunt is een locatie waar 
de mobiliteitsfuncties en andere voorzieningen elkaar ontmoeten. Dit is een vertrek- of 
overstappunt voor iedere duurzame verplaatsing. Het zal mensen ertoe bewegen om minder de 
auto te gebruiken. 

Binnen het subsidieproject ‘netwerk mobipunten’ zal de gemeente samen met Solva en een 
studiebureau zorgen voor de fysieke realisatie van 1 mobipunt in onze gemeente. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2021 Einddatum: 31-12-2023  

In uitvoering 

 
Stand van zaken 

Sinds begin juni 2020 kunnen inwoners gebruik maken van twee elektrische deelwagens in 
onze gemeente. Sinds 8 februari 2021 is er ook eentje beschikbaar op het Welleplein. Dit is 
een proefproject in samenwerking met Valckenier Share. Dit duurt 6 maanden en wordt 
door hen gefinancierd. Nadien beslissen we of we de derde deelwagen permanent in het 
aanbod opnemen. Door de deelwagens te verspreiden over het grondgebied van de 
gemeente willen we als lokaal bestuur de drempel verlagen en nog meer burgers laten 
kennis maken met autodelen. Van de 15 gemeenten in de Denderstreek en Vlaamse 
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Ardennen die gebruik maken van de deelwagens van Valckenier Share, telt onze gemeente 
het meeste aantal ritten door privépersonen. Gemiddeld zijn dit zo'n 80 ritten.  

Binnen het project 'netwerk mobipunten' werd intussen een basisanalyse 
opgesteld met een aantal potentiële plekken voor bijkomende mobipunten, meer 
bepaald: 

• Station Welle 
• Sociale woonwijk Hemelrijk 
• Plein gemeentehuis Denderleeuw  

Studiebureau Deloitte en Tractebel Engie werkten binnen de Vervoersregioraad samen 
met Denderleeuw een ontwerpplan uit voor een Hoppinpunt (nieuwe benaming voor 
mobipunt) aan het station van Denderleeuw. De fiche voor Denderleeuw station wordt 
finaal besproken op een overleg eind juni 2021. De implementatie op het terrein kan pas 
uitgevoerd worden in de loop van 2023 omdat dit geïntegreerd moet worden in de werken 
aan het spoor van Infrabel, de heraanleg van het Stationsplein door de gemeente en de 
aanleg van een busstation door De Lijn links van het stationsgebouw op de parking van de 
NMBS. 

 
Tijd 

 

 
Geld 

 

ACTIEPLANNEN 

AP1073 Grotere klemtoon op verkeersveiligheid in ons mobiliteitsbeleid 
 

ACTIES 
A10730 Doorgedreven samenwerking met de lokale politie in de strijd tegen 
verkeersoverlast 
Het aantal verkeersongevallen met letsels blijft de laatste jaren relatief stabiel. Verkeersveiligheid 
blijft een prioriteit voor de lokale politie in het Zonaal Veiligheidsplan 2020-2025. In de gemeente 
krijgen we voornamelijk te maken met verkeersoverlast in de vorm van onaangepast rij- en 
parkeergedrag van bestuurders. Uit de Veiligheidsmonitor van 2018 blijkt dat inwoners 
verschillende verkeersfenomenen als een probleem ervaren in hun buurt: onaangepaste snelheid 
(64%), hinderlijk parkeren (47%), agressief verkeersgedrag (35%) en geluidshinder door verkeer 
(30%). Het parkeren op het voet- en fietspad of op plaatsen die de zichtbaarheid of veiligheid van 
de zwakke weggebruiker in het gedrang brengt, is een pijnpunt. Om dit fenomeen aan te pakken 
zullen we een vaste overlegstructuur installeren waarin de diensten mobiliteit en veiligheid in 
vertegenwoordigd zijn samen met politie en andere relevante partners. Dit forum beoogt een 
beleidsmatige en structurele aanpak van uitdagingen in het verkeer, met bijzondere aandacht 
voor het verkeer in de schoolomgeving. We kunnen rekenen op de steun van de Vlaamse 
Stichting Verkeerskunde om dit te realiseren. Daarnaast zal het nieuwe Mobiliteitsplatform 
waarin dezelfde partners worden aangevuld met mobiliteitsexperten onder onze inwoners om 
concrete acties te plannen, ontwikkelen en evalueren. 

Trekker CBS: Jo Fonck 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In uitvoering 
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Stand van zaken 

De vaste overlegstructuur met dienst Mobiliteit, Veiligheid en de lokale politie werd 
omwille van de coronacrisis nog niet opgestart. Op vlak van verkeersveiligheid lopen wel 
andere initiatieven:  

 De dienst Mobiliteit ging verder aan de slag met de input van het congres 
Verkeersveiligheid in de schoolomgeving en werkt school per school verder om 
een verkeersveilige inrichting te bepalen. In 2020 werd de schooluitgang in de 
Kerkstraat aangepakt. In de komende jaren worden ook nog andere 
schoolomgevingen aangepakt (in samenspraak met de desbetreffende school). 

 De gemeenschapswachten en de lokale politie (wijk en/of verkeer) werken nauw 
samen om de verkeersveiligheid aan de schoolpoort te bewaken door gerichte 
controles uit te voeren en deze op elkaar af te stemmen. 

 Driemaandelijks wordt er overleg gepleegd met de lokale politie over meldingen en 
vragen in het kader van verkeersveiligheid. Hieruit volgen dan meer controles en 
acties van de politie. 

 

 
Tijd 

Het overleg rond verkeersveiligheid werd nog niet opgestart omwille van de coronacrisis. 

 
Geld 

 
A10731 Werk maken van een parkeerbeleid voor het hele grondgebied 

Het huidig parkeerbeleid op ons grondgebied moet bekeken en geëvalueerd worden. Momenteel 
staan heel wat straten vol geparkeerd en hebben de gezinnen meerdere wagens die op het 
openbaar domein worden geparkeerd terwijl in sommige gevallen de garage leeg staat of een 
andere functie vervuld dan deze waarvoor ze bedoeld is. Om meer mensen aan te moedigen om 
te parkeren op eigen terrein overwegen we om de regeling en tarieven van de bewonerskaarten 
te herbekijken. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2021 Einddatum: 31-12-2022  

In onderzoek 

 
Stand van zaken 

Het globale parkeerbeleid binnen de gemeente zal worden geïnventariseerd waarna een 
grondige evaluatie zal gebeuren. Het parkeerbeleid zal uitgerold worden in het kader van 
de geplande projecten zoals de uitvoering van het RUP Centrum, de opwaardering van de 
stationsbuurt, de aanleg van een voorstadsparking op de Moreelstraat, …  

Voor de zone RUP Centrum werd in 2021 reeds een parkeerbehoefteonderzoek uitgevoerd 
door een externe consultant. 

 
Tijd 

 

 
Geld 
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A10732 Opmaak en stapsgewijs invoeren van een circulatieplan 

Binnen de werking van het Mobiliteitsplatform zal er een studie gebeuren naar de 
verkeersstromen binnen de gemeente. Hierbij gaat het niet enkel om de bereikbaarheid met de 
wagen, maar ook de fiets- en voetgangersverbindingen worden binnen dit thema bekeken. Het 
STOP-principe vormt een belangrijke leidraad voor het opmaken van een nieuw circulatieplan. 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In uitvoering 

 
Stand van zaken 

Bij de invoering van het circulatieplan voor onze stationsomgeving op 21 september 2020 
werd een evaluatieperiode aangekondigd, net als een testfase voor de busroutes met De 
Lijn. Eind 2020 bleken uit de evaluatie dat er een aantal kleinere aanpassingen wenselijk 
waren:  

 De impact van de nieuwe busroutes op het kruispunt Van Lierdestraat – 
Rodenbachstraat blijkt verwaarloosbaar. Met de nieuwe busroutes wordt 
geanticipeerd op de mogelijk nieuwe busverbinding met Liedekerke. Daarnaast 
wordt samen met De Lijn en NMBS onderzocht om een, zoals in het 
oorspronkelijke masterplan werd opgenomen, volwaardig busstation in te plannen 
naast het nieuw aan te leggen autovrije stationsplein. 
Door deze toekomstplannen wordt er mogelijk nog minder busverkeer over dit 
kruispunt gestuurd, waardoor werd gekozen voor het opheffen van het 
éénrichtingsverkeer in de Van Lierdestraat (stuk Stationstraat – Jan 
Verhavertstraat). Dit komt ook de algemene circulatie in de wijk ten goede. 

 Op vraag van De Lijn om hun frequentie van aanrijtijden te kunnen blijven 
garanderen mogen, tot wanneer het stationsplein autovrij heraangelegd wordt, de 
bussen in het stukje Spoorweglaan tussen Stationsstraat en Stationsplein in beide 
richtingen de straat inrijden. Om dit veilig te laten verlopen is het parkeren in dit 
gedeelte van de Spoorweglaan herschikt sinds de kerstvakantie. Parkeren in het 
eerste deel van de Spoorweglaan werd rechts georiënteerd . Dit om ervoor te 
zorgen dat beperkt éénrichtingsverkeer in combinatie met tweerichtingsverkeer 
voor de bus vlot lukt. Voor het gewone verkeer bleef alles in de Spoorweglaan 
hetzelfde en de rijrichting van Stationsplein naar Stationsstraat behouden. 

 Een laatste wijziging kwam er in de Sint-Annastraat. Om de kleine parking vlakbij 
vlot te bereiken werd het stukje van de Sint-Annastraat, het deel tussen de A. 
Rodenbachstraat en Leeuwbrugstraat, opnieuw tweerichting. Dit is zowel voor de 
omwonenden als de klanten van de nabijgelegen handelszaken een stuk 
praktischer. 

 

Alle wijzigingen gingen in op 4 januari 2021.  

 
Tijd 

 

 
Geld 
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A10733 Jaarlijks investeren in kleinere verkeersingrepen die de veiligheid op de 
weg en in schoolomgevingen verhogen 

Het bekijken van de verkeersstromen en het parkeerbeleid op ons grondgebied zal resulteren in 
de nood aan het uitvoeren van kleine verkeersingrepen om dit te realiseren. Dit kan gaan over de 
aanleg van fietssuggestiestroken, de invoering van een zone 30, de inrichting van 
eenrichtingsstraten, ... 

Trekker CBS: Yves De Smet 

Startdatum: 01-01-2020 Einddatum: 31-12-2025  

In uitvoering 

 
Stand van zaken 

Sinds 2018 wordt ieder jaar minstens één bushalte aangepast aan de 
toegankelijkheidsnormen van De Lijn, net als de voetpaden in de omgeving ervan. Dit jaar 
werden de bushaltes in de Boriaustraat aangepakt. Deze vormden immers een moeilijk 
punt voor het doorgaand verkeer en voor verkeer in de schoolomgeving in de 
Landuitstraat, aan de treinhalte van Iddergem. De zone tussen het kruispunt Boriaustraat-
Landuitstraat en Boriaustraat 17 (overgang asfalt naar beton) werd vernieuwd met het oog 
op een betere toegankelijkheid van de bushalte, meer veiligheid voor scholieren en 
voetgangers, het optimaliseren van de doorstroming en kwalitatieve verbetering / 
verfraaiing van de openbare ruimte. De werken werden gegund in 2020 en bestonden uit:  

 het optrekken van het voetpadniveau en het plaatsen van aanrijdbare boordstenen 
en blindegeleidetegels voor het toegankelijk maken van de halte voor gebruikers 
met beperkte mobiliteit 

 het verplaatsen van de bushalte richting Aalst en het creëren van een breder 
perron, zodat er meer wachtruimte ontstaat en wachtende reizigers het voetpad 
voor passerende voetgangers niet langer versperren 

 het plaatsen van schuilhuisjes voor het verhogen van het comfort voor de 
wachtende reizigers 

 de heraanleg van de ruimte tussen de rooilijnen voor verfraaiing van het openbaar 
domein door vernieuwen van de rijweg in asfalt en aanplant van openbaar groen 
als buffer tussen de spoorweg en de rijweg 

 

Deze werken werden uitgevoerd tussen 16 februari en 31 maart 2021.  

In het kader van de Verkeersweek wenste het Leonardocollege in de week van 19 tot en 
met 23 april 2021 het concept 'schoolstraat' uit te testen en de Collegestraat verkeersvrij te 
maken tijdens het begin en einde van de schooluren. In een schoolstraat is de openbare 
weg voorbehouden voor voetgangers en fietsers. Om de veiligheid van de weggebruikers 
te waarborgen en een vlot verloop van de organisatie te verzekeren werd een specifieke 
verkeersregeling opgesteld door de mobiliteitsdienst in de vorm van een gemeentelijke 
tijdelijke politieverordening. Het college van burgemeester en schepenen gaf hiervoor haar 
fiat op 9 maart 2021.  

Begin juni kondigde ons lokaal bestuur de aanpassing aan van de fietsdoorsteek aan de 
gemeenteschool in Welle. Deze doorsteek wordt volledig rechtgetrokken. Met een kleine 
ingreep ter hoogte van de Onderwijsstraat wordt deze oversteekplaats voor fietsers 
komende van het Welleplein richting de Broekstraat fietsvriendelijker en veiliger. Concreet 
worden de markeernagels herschikt, de boordstenen verlaagd en de fietsoversteekplaats 
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aan de Onderwijsstraat herschilderd. De werken worden in de zomerperiode uitgevoerd 
door de gemeentediensten en door een externe aannemer.  

Midden juni 2021 startte de gemeentelijke wegenploeg met het opvullen van putten in 
verschillende voetwegen op ons grondgebied. Meer specifiek ging het over  

 de voetwegen rond het Walleken, 

 de voetweg naast het spoor in de Landuitstraat richting Okegem en  

 de voetweg richting spoorweg op het einde van de Molenbeekstraat 

 

Zie ook A10511 (Herinrichting schoolomgeving Landuiterke) en A10600 (Herinrichting 
schoolomgeving Kerkstraat Welle). 

 
Tijd 

 

 
Geld 

 

Opvolgingsrapportering 

2020 
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